@ BUNOESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




® Offenlegungsschrift 
®DE 102 49159 A1 



<S) Int.Cl7: 

B 60 G 3/00 



DEUTSCHES 



(§) Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
(§) Offeniegungstag: 



102 49 159.3 
22. 10. 2002 
5. 6.2003 



PATENT- UND 




MARKENAMT 




® Unionsprioritat: 


(72) Erfinder: 


A1 704/2001 25. 10. 2001 AT 


gleich Anmelder 


® Anmelder: 




Ehrenleitner, Franz, Thomasroith, AT 




@ Vertreten 




von Bulow, T., 

Dipl.-lng.Dipl.-Wirtsch.-lng.Dr.rer.poL, Pat.-Anw., 
81545 Munchen 





a 
u 

o 

c 
u 

c 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Fuhrungsvorrichtung fur ein Rad 

@ Die Erfindung betrifft eine Fuhrungsvorrichtung fur ein 
Rad (1), insbesondere eines Kraftfahrzeuges <3), mit einer 
Kreisbogenfuhrung (7), deren Achse (8) im Bereich der 
Schnittgerade zwischen Fahrbahnoberflache (6) und Rad- 
mittelebene (9) liegt. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Kreis- 
bogenfuhrung (7) im Bereich des Radlagers (11) verlauft, 
bevorzugt durch eine Ausnehmung des ringformig aus- 
• gebildeten Radlagers. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung beirifft eine Fiihrungsvorrichtung 
fiir ein Rad, insbcsondere eines Kraftfahrzeuges, mif deni 
der Radsture geandert bzw. konirolliert werden kann, mil ei- 
ner Kreisbogenfuhrung, deren Achse ini Bereich der 
Schnittgerade zwischen der Fahrbahnoberflache und der 
Radmittelebene liegi, 

[0002] Ein derartiges System isi flir Kranrollen, Laufrol- 
len etc. aus der DE 44 27 191 A! des Anmelders bekanni 
und dienl dort dazu, bei Unebenheiten der Laufbahn ein Ver- 
kanten derextreni stark belasteten Rollen zu verhindem. 
[0003] Aus der AT 408 207 B des Anmelders ist eine Ad- 
aption fur Kraftfahrzeuge bekannt, bei der die aus der DE- 
Al notwendige Kreisfiihrung durch ein die erwiinschte Be- 
wegung annahemd abbildendes Gelenkviereck ersetzt 
wurde. 

[0004] Wahrcnd die aus der DE-Al bckanntc Vorrichtung 
wegen ihrer Spezialisierung im Hinblick auf den Aufbau ub- 
licher Laufrollen fiir Kraftfahrzeuge nicht anwendbar war, 
ergaben sich bei der Umsetzung der AT-B in der Praxis Pro- 
bleme mit dem Platzbedarf und der Anbindung an her- 
kommliche Radaufhangungen. 

[0005] Die vorliegende Erfindung hat das Ziel, eine Fiih- 
rungsvorrichtung fur ein Rad zur Anpassung des Radsturzes 
an die Winkellage zwischen Fahrbahn und Fahrzeug zu lie- 
fern . Durch eine solche Anpassung kdnnen die Fahreigen- 
schaften wesentlich verbessert werden und es konnen auch 
voUig neue Effekle erzieit werden, wie beispielsweise eine 
passive Hinterradlenkung. 

[0006] Die Erfindung sieht dazu vor, die zumindest im we- 
sentlichen kreisbogentormige Fiihrung im Bereich des Rad- 
lagers, bevorzugt durch das Radlager verlaufend, vorzuse- 
hen. 

[0007] Auf diese Weise kann die erfindungsgemaBe Fiih- 
rungsvorrichtung mil prakdsch alien existierenden Radauf- 
hangungen verwendet werden, es muB nur die kreisbogen- 
fckmige Fuhrung an passender Stelle der Radaufhangung 
befesdgt und das Radlager passend ausgebildet werden. 
[0008] Die Erfindung wird anhand der Zeichnung naher 
erlautert: Die einzige Figur zeigt, rein scheniatisch, eine er- 
findungsgemaBe Fiihrungsvorrichtung im Schnitt. 
[0009] Ein Rad 1 ist mittels einer erfindungsgemaBen 
Fuhrung 10 und einer herkommliche Radaufhangung 2 an 
einem Fahrzeug 3 montiert. Das Rad 1 steht auf der Fahr- 
bahn 6 lotrechi auf (Radmittelebene 9) und weist somil im 
daigestelllen Ausfiihrungsbeispiel, bei normaler Belastung, 
einen Sturz von 0** auf. 

[0010] Die erfindungsgemaBe Fuhrung 10 besteht aus ei- 
ner Bogenfuhrung 7, die einen Kreisbogen mit dem Mittel- 
punkt 8 aufweist. Der Miltelpunkt 8 ist im gezeigten Aus- 
fiihrungsbeispiel bezuglich der Radmittelebene 9 um den 
Abstand B zum Fahrzeug bin verschoben und ist um den 
Abstand A bezuglich der Fahrbahnoberflache nach unten 
versetzt 

[0011] Die Bogenfuhrung selbst weist bevorzugt kreisfbr- 
migen Querschniu auf, ihre Oberflache ist sodann Teil eines 
Torus. Entlang der kreisbogenformigen "Erzeugenden" der 
Bogenfuhrung sind zumindest zwei, bevorzugt vier, Nuten 
eingearbeitet, in denen Kugeln oder andere Walzkorper lau- 
fen, durch die die gleitende Verbindung zum eigentlichen 
Radlager 11 sichergestellt wird. 

[0012] Das Radlager U hat die Form eines Ringes, an sei- 
ner AuBenseite Lragt es auf herkommliche Weise das Rad 1, 
an seiner Inncnscitc weist cs, passend zur Form der Bogen- 
fuhrung 7, eine Offnung auf, in deren toroider Mantelflache 
Nuten analog zu denen in der Bogenfiihrung 7 vorgesehen 
sind. Durch die in den Nuten laufenden Kugeln werden die 
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Krafte in Umfangsrichtung (des Rades) von der Bogenfiih- 
rung zum Radlager iibertragen und es wird so die Beweg- 
lichkeit entlang dec Bogenfiihnuig (Doppelpfeil 12) sicher- 
gestellL 

5 100131 Es mu6 die Lagerung zwischen der Bogenfiihrung 
7 und dem Radlager 11 nicht auf die beschnebene Weise er- 
folgen und es muB die Bogenfuhrung 7 keinen Kreisquer- 
schnitt aufweisen, wodurch gegebenenfalls auch auf die Nu- 
ten samt Walzkorper verzichtei werden kann. Wenn der 

10 Querschnitt beispielsweise polygonal gewahlt wird, so wer- 
den bevorzugt die Ecken abgerundei und die Kanten des Po- 
lygons konnen "gebauchl" ausgebildet sein, wodurch sie 
wiederum, jeweils fiir sich, toroid sind. Bei einer derartigen 
Ausbildung kann auf die Nuten und Walzkorper verachtet 

15 werden. 

[0014] Wenn Nuten vorgesehen werden, hangt die Form 
der Walzkorper vom Nutenquerschnitt ab, bei krdsfbrmi- 
gcm Querschnitt sind die Walzkorper Kugeln, ansonstcn 
Zylinder oder ballige Tonnen. Dem Fachmann auf dem Ge- 

20 biete der Radaufhangungen stehen in Kennmis der Erfin- 
dung eine Reihe von Auswahlmoglichkeiten zur Verfiigung. 
[0015] Die Zeichnung stellt, hauptsachlich aus Griinden 
der Ubersichdichkeit, ein nicht-gelenktes und nicht ange- 
triebenes Rad dar, selbstverstandlich konnen auch gelenkte 

25 und/oder angetriebene Riider auf die erfindungsgemaBe 
Weise gelagert werden. Bei gelenkteh Radem wird die Bo- 
genfiihrung 7 mit dem Rad gelenkt, bzw. es werden die 
Lenkkrafte Uber die Bogenfiihrung 7 auf das Rad iibertra- 
gen. Durch Schragstellen der Ebene der Bogenfiihrung 7 be- 

30 ziigHch der Vertikalen erreicht man beispielsweise passive 
Lenkeffekte der Hinterrader und Ahnliches mehr, was fur 
den Fachmann auf dem Gebiete der Radautliangungen in 
Kenntnis der Erfindung leicht einsichtig ist. 

-■*5 Patentanspriiche 

1 . Fiihrungsvorrichtung fiir ein Rad (1), insbesondere 
eines Kraftfahrzeuges (3), mit einer Kreisbogenfiih- 
™ng (7)» deren Achse (8) im Bereich der Schnittgerade 

40 zwischen Fahrbahnoberflache (6) und Radmittelebene 
(9) liegL, dadiurch gekennzeichnet, dass die Kreisbo- 
genfiihrung (7) im Bereich des Radlagers (11) verlauft, 
bevorzugt durch eine Ausnehmung des ringfbrmig aus- 
gebildeten Radlagers. 

45 2. Fiihrungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Querschnitt der Kreisbogenfuh- 
rung (7) kreisformig isL 

3. Fiihrungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gc- 
k^nzeichnet, dass die Kreisbogenfuhrung (7) zumin- 

50 dest zwei, bevorzugt vier, Nuten entlang ihrer kreisbo- 
genformigen Erzeugenden aufweist, dass das Radlager 
(11) analoge Nuten aufweist und dass in den Nulen 
Walzkori>er beweglich vorgesehen sind. 

4. Fiihrungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
55 kennzeichnet, dass die Nuten kreisfonnigen Quer- 
schnitt aufweisen und dass die Walzkorper Kugeln 
sind. 

5. Fiihrungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Querschnitt der Kreisbogenfiih- 

60 rung (7) polygonal rait abgerundeten Ecken und gege- 
benenfalls balligen Kanten ist. 
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